Considera que hacerlo con los de * geometna variable” es una chapuza

POSVENTA
ALL{ ESTUVIMOS

Garrett pone el turbo contra los reconstruidos

El turbo estd de moda. El incremento del parque diésel, su tipo de motor por tradicién, y su directa vinculacion
con el desarrollo de motores en general mds pequerios y de menor consumo (también de gasolina), que
necesitan de su potencia, le han dado una relevancia a la que no estaba acostumbrado. Y no sélo por su
presencia cada vez mds habitual en las cadenas de montaje en todo motor que se precie, sino también porsu
creciente significacién en el mercado del recambio. Hasta el punto de que Garrett, su marca mds reconocida,
quiere protegerlo de imitadores que puedan manchar su buen nombre. Por eso se llevé a diez periodistas
europeos (uno por pais) a su fdbrica italiana, para mostrar la mucha importancia que tiene ser original.
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La leyes que persiguenla redué'—
cién de emisiones, el desanvllo
de motores cada vez més peque-
nos, que los incorpora también
a los de gasolina para mantener,
prestaciones, y el incremento de

los vehnculos diésel,.a los que;
acompana por Europa de forma. -

habitual, son las razones que ex-:

plican la irrupcién del turbo en’

el panorama automovilistico.

Y si esta en los vehiculos que
salen de fabrica, era cuestién de
tiempo que su influencia llegara

al merc¢ado de reposicién: en Eu-:

ropa -en Espaia el porcentaje
es mayor por el peso del parque
diésel- el 55% de los vehiculos
que finalizaron su periodo de
garantia del constructor en 2008
llevaban turbo. ¥ en 2009 serdn
més, aproximadamente el 70%
en Espana. Y algunos, casi siem-
pre por causas-externas, dan
problemas: casi medio millén de
turbos se venden en el aftermar-
ket en toda Europa, aproximada-
mente el 10% en Espafia.

Pero no siempre se cam-
bian por uno nuevo. A veces se
mandan a reparar, una practica
tradicionalmente habitual pero
que en el caso de los mis mo-
dernos con tecnologia de geo-
metria variable, que ya suponen
més de la mitad de las ventas en
Espana, no es aconsejable por
su minuciosidad.

Y para demostrar lo que
puede ocurrir cuando en ese
€aso no se apuesta por uno nue-
vo, Garrett, con 40 millones de
vehiculos con turbos de su mar-
ca por el mundo y cerca de un
60% de cuota de mercado en
Espana, se llevé a periodistas
de una buena parte de Europa
(diez, uno por pais, y por Espa-
fa, AutoPosventa) hasta su fa-
brica de Atessa, en Italia...

que carecia del retén de sili

Mire, compare...

El objetivo era, ademas de
mostrar las excelencias de su
planta, dotada con la mas moder-
na tecnologia, demostrar, a través
derealizar una comparativa entre
el producto Garrett de “geometria

variable” (que la marca fue la pri-

mera en desarrollar) y otros, bien
reconstruido, copia o directamen-
te falsificacion, los riesgos de no
elegir producto original.

. Porque el original es un pro-
ducto de enorme precision, en el
que cada componente juega un

- papel.importante en el perfecto,

ﬁ.mcmnannento del conjunto.
Y es que, aunque aparente-
mente los turbos puedan pare-

" cer iguales, no lo son, sobre todo

cuando se mira el interior, y cual-
quier diferencia, por pequena
que sea, tiene sus repercusiones.
Por ejemplo, calibrar la apertura
minima de las aletas, elemento
critico que caracteriza los turbos
con tecnologia de geometria va-
riable, es una operacién que no
es posible hacerla bien sino es en
la linea de produceién y con una
méquina de gran precisién. Y su
mala calibracién genera éxceso
de emisiones, incrementa el con-
sumo de combustible y produce
pérdida de potencia.

Pero el turbo reconstrui-
do, “elegido de manera alea-
toria en casa de un cliente”,
ademas de tener siete de las
nueve aletas fuera de toleran-
cia, ya presentaba diferencias
incluso a simple vista, porque
la vélvula estaba girada y lige-
ramente doblada, ademds, de

na para,asegllrar su esta:nque

dad y habia perdido el bafio'de

resistencia a la corrosién por el
procesode limpiezaquesesigue
con los productos remanufactu-
rados (“chorreado”). Por dentro
era peor: abierta la valvula,
presentaba también desgaste,
6xido, corrosion, particulas de
acero que habian entrado con
el chorreo y material danado,

ademads de depésitos de aceite

quemado. Y curiosamente el
turbo provenia de Espana: tris-

El objetivo era, ademas de mosirar las
excelencias de su planta, dotada con la mas
- moderna tacnologl’a, demostrar;  través de

“ realizar una comp

entre ei'producto

Garrett de geometria variable (que la marca

fue la primera en desarrollar) y otros, bien
reconstruido, copia o directamente falsificacién,
los riesgos de no elegir producto original.

te honor: E igual pasaba con las
copias, donde por ejemplo los
tornillos, que deben soportar
seglin las especificaciones téc-
nicas del constructor 500 grados

de temperatura, no aguantaban-

maés que 300. Una diferencia que
puede generar problemas de

‘toda indole, como problemas de

estanqueidad, provocando fugas
de gases desde la caracola de
escape.

El negocio

Honeywell Transportation Systems
es la division mas pequefia del
grupo Horleywell y sé dedica al
desarrolio de turbos (Gamett), ma-
teriales de friceion (Bendix; Jurid)

y ptaductos de consurmo (filtros
~Fram-, y quimicos -Holts, Presio-
ne), significando los turbos el 60%
del negocio. del que &l mercado de
repesicion supone el 25%, incluido
el marquista, Comenzo a fabricar
turbos para-aviones en los afids
treinta y en los sesenta prodiijo ef
prirero para un fufismo:

La planta

Inmaculada, "es dsencial cortar
con un entorno limpio”; tecnol6gica,
“es un producto muy preciso”, e .
ideritificada con los logotipos de-las
muchas marcas &las que surts, el
frayor voliimen de ki produssion:
se destina a los primeros equipos”,
1a planta da turbos de Garrett o

b prodiuccion es de 9000 turbos
diarics.
Culpa ajena

El turbo és un producto con farma
tle fragil, pero casi siempre la culpa
de que se eslropeé no es suya.

Es el sintoma, pero el problema
hay que buscarlo en el motor. De
hecho, un turbo deberia durar lo
que el cachie... si el mantenimiento
fuera el corecto, sobre todo en lo
que se refiere a cambio de filiros

y aceite. Pergue una partioula en
su intefior o un lubricante sucio
puede lmnpewlf:), Mas del 90%

de las veces e azon, un
objeto ajeno &k
sisterna o aceite contaminado. Asi
que sin solucionar el problema de
nada vale atacar el sintoma con un

se introduce en el

turbo nuevo,

Se juega el buen nombre
La eruzada de Garrett por evitar la
reparacion de los turhes de geo
metiia variable nd responde tanto

a una eventual perdida de venias

sifio & su convicoion de qué repa-
rarlos es una chapuza que dana la
imagen del producto y de su marta
como lider de mercatlo, al llevaria

muchos de esos turbos reconstiui

dos. Por eso, 110 se limita a datlo a
cOnocer sino gue procura, a trave
de sus distibuitiores, recoger los

turbos estropeacio

reciclando sus materiales después,

destriirlos,

para gue no sean feparados por
terceros.

TurbolV

> Para ver el informe sobre el turbo reacondicionado...



http://www.turbomaster.info/boletines.php?id=32

